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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Hoégands kommun och Samhallsbyggnadsbolaget har under hésten 2020 startat upp
ett detaljplanarbete for kvarteren Kaktusen och Odéon som ar lokaliserade i centrala
Hoganas. Exploateringen som parterna delar gemensamt syftar till att férandra
omradets karaktar och till att fortata omradet med bostader, ett dldreboende och
lokaler i ett strategiskt ldge av centrala Hoganas. Befintlig handelsverksamhet i
omradet flyttas till Tjorrods-omradet for att ge plats for den nya bebyggelsen.

Denna trafikutredning ar en revidering av trafikutredningen som genomfoérdes ar 2021.
Utredningen syftar till att uppdatera forutsattningarna och beskriva planférslaget for

kvarteren Kaktusen och Odéon.
Det finns sedan tidigare framtaget en trafikutredning fér Héganas tatort som beskriver

konsekvenserna av en utbyggnad av tatorten utifran kommunens o6versiktsplan for
2035. Slutsatserna och rekommendationerna fran denna beaktas i denna utredning.
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Planomrddets lokalisering i Hégands tdtort.
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2 OMRADESFORUTSATTNINGAR

2.1 PLANOMRADET

Planomradet avgransas av vag 111 (Hogandsvagen) i vdst, Storgatan i sdder,
Stenbocksgatan i 6st och Bangatan i norr. Bagerigatan som delar planomradet i
nordsydlig riktning avgransar kvarteret Kaktusen i vast fran Odéon i ost.

Ungefirlig avgrinsning planomradet. Karta: Hégands kommun.

Kvarteret Kaktusen bestar idag av bostader, gym, parkering och handelsverksamhet.
Kvarteret Odéon bestar idag av tomma butikslokaler samt parkering. Planen ar att
fortata planomradet med fler bostader och ett dldreboende. | samband med detta rivs
merparten av den befintliga bebyggelsen i omradet, med undantag av byggnaden
langs Storgatan i omradets sydvastra horn (byggnad utanfor planomradet).

Uppdrag: 329203, Trafikutredning Kv Kaktusen, Hogands 2023-02-06
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Planforslaget med tankt bebyggelse och tillhérande parkeringsytor och gatustruktur

visas i figuren nedan. Den tilltinkta bebyggelsen bestar av nya bostader, dldreboende,
parkeringsgarage och markparkering.

Nl eyl
X

Oversikt planomradet. lllustration: FOJAB.

2.2 ANDRA UTBYGGNADSPLANER

Hoéganas kommun befinner sig i en expansionsfas och det planeras for en omfattande
befolkningstillvaxt de narmaste 20 aren. Kommunens oversiktsplan for 2035 mojliggor
for en befolkningsékning pa upp till 4000 invanare i tatorten och utveckling av tva
befintliga verksamhetsomraden, se kartan pa nasta sida. Konsekvenserna av denna
utbyggnad beskrivs i en egen trafikutredning for Hoganas tatort.

Baserat pa utredningen for Hoganas tatort innebar de planerade utbyggnadsplanerna
att motorfordonstrafiken pa Storgatan vid planomradet berdknas dka fran ca 6 500

fordon/dygn (ADT) vid ar 2015 till ca 7 100 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040. Detta ar
en trafikdkning pa ca 9 %.

Pa samma satt berdknas motorfordonstrafiken pa vag 111 norr om Storgatan 6ka fran
ca 10 300 fordon/dygn (ADT) vid ar 2017 till ca 14 300 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040
och soder om Storgatan berdaknas motorfordonstrafiken 6ka fran ca 12 700 vid ar

2017 till ca 17 600 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040. Det ger en trafikékning pa ca 39 %
pa vdg 111 i anslutning till Storgatan.

Uppdrag: 329203, Trafikutredning Kv Kaktusen, Ho6gands
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Bebyggelseutveckling a
Tatortsomrade O
Fértétningsomrade

Utbyggnadsomrade

Verksamhetsomrade - befintligt
Verksamhetsomrade - nytt O
Grénstrukturomrade O
Landsbygdsomrade

...... Utredningsomrade

Karta som visar prioriterade utbyggnader och utveckling i Hégandis tdtort till ar 2035. Planomrddet dr
markerat med rod punkt. Karta: Hogands kommuns éversiktsplan 2035.

2.3  BILTRAFIK

Planomradet har idag angoring via Stenbocksgatan och korsningen
Stenbocksgatan/Storgatan. Stenbocksgatan utgor dven bilanslutning till
bostadsomradet Sdlgen norr om planomradet, en Citygross-butik som ligger norddst
om planomradet och till ett bostadsomrade 6st om planomradet. Bostadsomradet
Salgen och Citygrossbutiken har dven bilanslutning norrifran, fran vag 112. Kopplingen
mellan Bangatan och Midgardsgatan etablerades da Citygross byggdes ut ar 2000.
Bagerigatan och Bangatan utgor idag atervandsgrander for biltrafiken.

Ytan mellan Bagerigatan och Storgatan ar utformad som ett torg med pollare i norr och
soder for att minska risken for otillaten smittrafik. Pa torget finns ett gatukdk. Vaster
om torget gar en cykelbana som ansluter till en gang- och cykelpassage over
Storgatan.
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Bilndtet i anslutning till planomrddet. Ortofoto: Hégands kommun, 2016.

Storgatan dr en av de mer trafikerade gatorna i Hégands, utéver vag 111 och vdag 112.
En trafikmatning fran 2015 visar att trafikmangden pa Storgatan forbi planomradet

uppgar till ca 6 500 fordon/dygn (ADT). Mitpunkten var lokaliserad strax vast om
korsningen Storgatan/Bagerigatan.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

| direkt anslutning till planomradet ligger hallplatsen Brorsbacke som trafikeras av
busslinje 201. Linje 201 trafikerar inom Hogands och gar en gang per timme.
Hallplatslagena ar forskjutna i forhallande till varandra dar norra hallplatslaget ligger
O0st om korsningen Storgatan/Bagerigatan och det sddra hallplatsldaget ligger vdast om

korsningen. | anslutningen till hallplatsen och korsningen finns ett oreglerat
overgangsstalle med cykelpassage.

Hallplatsidgen for hallplatsen Brorsbacke i anslutning till planomrddet. Ortofoto: Hogands kommun, 2016.
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Fran hallplatsen Hoganas stadshus som ligger ca 400 meter vast om planomradet
avgar aven ett flertal busslinjer som kan anvandas vid resor utanfér Hoganas tatort.
Linjerna kor bland annat till Helsingborg, Viken, Nyhamnslage, Mélle, Arild, Héganas,
Jonstorp och Angelholm. En éversikt av alla busslinjerna i Héganéas visas nedan.

/- Linje 222 och 223
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Idrottsplatsen/’ \§j6 nagérden J €2,
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. . -~ Linje 220 och 11
O l_f!oganas Sporthall ) L::}: 222 zzh 223
Linje 220 och|11 Linje 225 och 227

Kollektivtrafikférbindelser i Hogands. Planomraddet dr markerat med réd punkt. Karta: Bakgrundsillustration
fran Hégands kommun.
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2.5 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Kartan nedan visar gang- och cykelvagnatet inom Hoganas tatort. Som framgar av
kartan finns det flera viktiga gang- och cykelstrak i anslutning till planomradet; bade
norr, sdder och vast om planomradet men dven genom omradet via Bagerigatan. Norr
om planomradet foljer gang- och cykelstraket gamla banvallen.
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————  Gang och cykel separerad
frén biltrafik

uabeasbiaqre

<<<<< Cykling i blandtrafik
e Planskild GC-passage
o GC-passage i plan

Gadng- och cykelvigndtet i anslutning till planomradet (rod punkt). Karta: Bakgrundsillustration fran
Hégands kommun, redigerad av Tyréns.

I kommunens oversiktsplan fér 2035 finns det 6nskemal om att férstarka gang- och
cykelstraket genom planomradet (strak C7 i kartan) i samband med fértatning av
omradet. Cyklisterna ror sig i nuldget i blandtrafik langs Bagerigatan.

Huvudnét fér gang och eykel
* Gang- och cykelirafik - ny/ferandrad

Gang- och cykelirafik - oféréndrad

Gangsirak, ofdréndrad. Kullaleden

1

|

Karta éver befintliga och forslag pa utvecklade gang- och cykelstrak. Karta: OP 2035, Hégands kommun.
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I anslutning till planomradet och Storgatan finns tre gang- och cykelpassager, varav en
over Stenbocksgatan, en Over Vastra Parkgatan och en éver Storgatan i anslutning till
Bagerigatan.

1.

Gang- och cykelpassagen 6ver Storgatan har mittrefug och har en avvikande,
gul, farg pa cykelpassagen. Mittrefugen ar for smal for att man ska kunna
stanna med en cykel eller barnvagn, men den fungerar som en
hastighetssankande atgard da gaturummet blir smalare.

Cykelbanan langs sédra Storgatan ar genomgaende och upphojd forbi
korsningen med Vastra Parkgatan. Vdjningslinjen pa Vastra Parkgatan ar
placerad efter gang- och cykelpassagen med utrymme for en bil mellan
vdjningslinjen och passagen. K6 medfor en risk att fordon stannar pa gang- och
cykelpassagen.

Stenbocksgatan har tillbakadragen vdjningslinje, vilket innebar att
fordonstrafiken dven maste vdja for gaende och cyklande pa gang- och
cykelpassagen forutom for trafiken pa Storgatan.

Gang- och cykelpassager i anslutning till planomrddet och Storgatan. Ortofoto: Hégands kommun, 2016.
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Strax norr om planomradet korsar Midgardsgatan ett stérre gang- och cykelstrak.
Korsningen upplevs idag som osdker och otydlig. Detta beror pa att cyklisterna
kommer i nerférsbacke fran gang- och cykelbron 6ver vag 111 samtidigt som sikten i
korsningen ar begransad pa grund av vdagens linjeforing. Tidigare var gang- och
cykelstraket reglerat med en vdjningslinje och hade aven tre malade linjer infor
korsningen for att 6ka uppmarksamheten hos cyklisterna (se foto nedan). Gang- och
cykelpassagen har pa senare ar byggts om till ett 6vergangsstalle med cykeloverfart.

Osdiker korsning mellan bilvigen Midgdrdsgatan och gang- och cykelstrdket norr om planomrddet.
Ortofoto: Hogands kommun, 2016.

2.6 TRAFIKSAKERHET

Kartan nedan visar ett utdrag fran NVDB som visar hastighetsgranserna pa gatunatet i
anslutning till planomradet. Hastigheten ar reglerad till 40 km/h bade inom
planomradet och pa Storgatan. Midgardsgatan var tidigare reglerad som
gangfartsomrade men har pa senare ar reglerats om till hastighetsgrans 20 km/h.

En hastighetsmatning pa Storgatan som gjordes i samband med trafikmatningen 2015
visade att 85-percentilen var 39 km/h och att endast 13 % av fordonen 6verskred
skyltad hastighet. Med 85-percentil avses att 85 % av fordonen hade en hastighet lika
med eller lagre an 39 km/h.

— Gangfart
4 O aaes ———— 50

A ~ 1
Thafifuset S

Hastighetsgrdnser pa gatundtet i anslutning till planomradet. Karta: NVDB.
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Olycksstatistik fran STRADA for tidsperioden 2010-2019 visar pa att det har skett ett
antal olyckor pa gatunatet inom och i anslutning till planomradet, med viss
koncentration till korsningen Storgatan/Bagerigatan. Samtliga registrerade olyckor har

varit lindriga eller mattliga.

! o

0000

Lindrig olycka

Mattlig olycka

Allvarlig olycka

Dodsolycka (e] officiell statistik)
Doédsolycka

Oversiktskarta som visar registrerade olyckor pa gatundtet i anslutning till planomradet under tidsperioden
2010-2019. Karta: Bakgrundsillustration fran Héogands kommun, redigerad av Tyréns.
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3 PLANFORSLAG

Planforslaget med tankt bebyggelse och tillhérande parkeringsytor och gatustruktur
visas i figurerna nedan. Den tilltdnkta bebyggelsen bestar av 16 000 BTA nya bostader
samt 6 400 BTA dldreboende. Utdver detta byggs 5 970 BTA parkeringsgarage med
cirka 220 bilparkeringsplatser samt markparkering med cirka 20 platser. | kvarteret

Kaktusen behalls ca 5 400 BTA befintliga bostader samt 1 050 BTA befintlig
gymverksamhet.

. LERE ’vi‘iu,

Oversikt plamrﬁdet. lllustration: FOJAB.“

TBTA aldreboende: 6363 m2 |
BTA ny 4012 m2
10375 m2
BTA bef 5350 m2
BTA P-hus 5970 m2
(Uppdaterad 2023-02-03) ‘ ,
W‘
,; KAKTUSEN NY TOTAL
10375 m2
KAKTUSEN NY 3
4012 m2 E
...... i ODEONTOTAL BTA bostader
11985 m2 BTA kaktusen ny 2012 m2
KAKTUSEN ALDREBOENDE .~~~ BTA kaktusen bef 5350 m2
63634m2 """ BTA Odeon ny 11985 m2
total BTA bostader 21347 m2
Férdelning av BTA inom planomradet. lllustration: FOJAB
Uppdrag: 329203, Trafikutredning Kv Kaktusen, Hogands 2023-02-06
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3.1 TRAFIKFLODEN OCH TRAFIKSAMMANSATTNING

| samband med den planerade ombyggnaden av Kaktusen och Odéon andrar
planomradet karaktdr fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade. Férandringen
paverkar bade storleken pa och férdelningen av trafikflodena éver dygnet men dven
trafiksammansattningen.

| tabellen nedan visas berdknad trafikalstring fran befintlig handelsverksamhet som
forsvinner samt berdaknad trafikalstring fran tillkommande bebyggelse. Trafikalstringen
ar beraknad med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och baserar sig pa att
planomradet ar lokaliserat centralt i Hogands tatort. Trafikalstringen inkluderar
forutom personresor dven ett tillskott for nyttotrafik pa 15 % for bostaderna och 5 %
for verksamheterna, dar nyttotrafiken omfattar leveranser, service, gods, mm. Omradet
forvantas ge upphov till ca 530 fordon/dygn (ADT) inklusive nyttotrafik. Till detta
kommer 180 fordon/dygn (ADT) fér de parkeringsplatser i parkeringshuset som
vander sig till allmanheten (45st). Jamforelsen visar att den nya bebyggelsen férvantas
alstra fler gdende och cyklister, men farre fordon dn den befintliga verksamheten.

Kategori BTA Trafikalstring (antal rorelser/dygn)
Fordon Gaende Cyklister

Detaljhandel -3 600 - 950 -1700 - 260

Bostdder (lagenheter) + 16 000 + 260 + 710 + 120

Sambhallsservice (dldreboende) + 6 400 + 460 + 1610 + 310

Parkeringshus (allman, 45st) + 180

Totalt 18800 | - 50 620 170

Mangden trafik som genereras fran ett omrade hanger ihop med omradets
bebyggelsetyp och bebyggelsevolym. Generellt sett sa alstrar handelsverksamheter
betydligt storre mangd trafik per kvadratmeter BTA dn bostdder. Detta beror pa att
handel vanligtvis dar hégfrekvent, med manga besdkare som stannar kort tid.
Bostadsomraden har dock samtidigt i manga fall en storre bebyggelsevolym da man
ofta bygger pa héjden.

Bostdder alstrar generellt sett en stérre mangd gaende och cyklande, men dven
kollektivtrafik, till skillnad fran handel dar en storre andel vanligtvis tar bilen for att
kunna frakta sina varor. Sannolikt spelar det dven in att resor som utgar ifran ett
bostadsomrade omfattar mer etablerade resvanor, dir man ar mer benagen att vilja
mer hallbara fardslag, 4n om man utgar ifran ett handelsomrade som besodks mer
sdllan. Omradets centrala ldge och ndrheten till centrum spelar ocksa in pa
trafiksammansattningen, da andelen gaende och cyklande ar hégre vid korta avstand
till malpunkter och kollektivtrafikutbud.

Bostdder och dldreboenden genererar huvudsakligen trafik i formiddagens och
eftermiddagens maxtimme, da de boende och anstallda lamnar respektive ankommer
pa morgon och gér omvant pa kvallen. Handelsomraden har huvudsakligen sin trafik
koncentrerat till eftermiddagen, da manga utrattar sina drenden i samband med att
man ar pa vdag hem fran arbetet. Ett handelsomrade har ocksa en storre andel tung
trafik i form av leveranser till butikerna. Efter transformeringen ar det enbart
dldreboendet som kommer att ha behov av leveranser.

Omradets transformering innebdr sammanfattningsvis ett ligre fordonsflode till
omrade an idag, dar framforallt mangden tung trafik minskar. Samtidigt sa okar
kraven pa goda losningar for gaende och cyklande och en hog trafiksakerhet da
mangden oskyddade trafikanter okar.

Uppdrag: 329203, Trafikutredning Kv Kaktusen, Hégands 2023-02-06
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3.1.1 PAVERKAN PA VAG 111

Baserat pa utredningen for Hoganas tatort innebar de planerade utbyggnadsplanerna
att motorfordonstrafiken pa Storgatan vid planomradet berdknas 6ka fran ca 6 500
fordon/dygn (ADT) vid ar 2015 till ca 7 100 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040. Detta &r
en trafikdkning pa ca 9 %.

Pa samma sdtt berdknas motorfordonstrafiken pa vag 111 norr om Storgatan 6ka fran
ca 10 300 fordon/dygn (ADT) vid ar 2017 till ca 14 300 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040
och soder om Storgatan berdknas motorfordonstrafiken 6ka fran ca 12 700 vid ar
2017 till ca 17 600 fordon/dygn (ADT) vid ar 2040. Det ger en trafikékning pa ca 39 %
pa vdag 111 i anslutning till Storgatan.

Till siffrorna ovan antas planomradet alstra drygt 530 fordon/dygn. Till detta kommer
180 fordon/dygn for de parkeringsplatser i parkeringshuset som vander sig till
allmanheten. Detta innebar att dven om all trafik fran omradet skulle ta sig ut via
cirkulationsplatsen pa vdag 111 skulle detaljplaneomradets trafik endast utgéraca 5 %
av flodet norr om Storgatan och ca 4 % av flodet s6éder om Storgatan vid prognosaret
2040. Planomradets tillskott till trafiken pa vag 111 dar dirmed mycket litet och
beddms i sig ha liten paverkan pa framkomlighet och trafiksdakerhet utmed vagen.

Hur stor del av tillskottet som ingar i Trafikverkets upprakningstal och hur stor del
som eventuellt skulle tillkomma utover en generell trafikdkning ar svart att bedéma.
Det kan dock konstateras att den tillkommande trafik som berdknas alstras inom
planomradet ingar i den trafikokning som upprakningstalen ger.

Vdg 111 har studerats i andra utredningar bland annat i den AVS som tagits fram for
superbusskonceptet (Atgardsvalsstudie vag 111 i nordvistra Skane -
Superbusskoncept, Trafikverket 190307) samt i den trafikutredning som tagits fram
Hoganas tatort (Trafikutredning Hoganas tatort 201111, rev 210119 ver 3.0) for
samtliga utbyggnader i hela Hoganas i enlighet med kommunens dversiktsplan.

Resultaten fran ovan utredningar indikerar pa att om inga atgarder genomfors i
omradet kan framkomlighetsproblem forvantas uppsta i vag 111:s korsning med
Centralgatan/ Storgatan i form av kder och tidsfordrdjningar pa vag 111 oavsett
tillskott av planomradets trafik.

De bada utredningarnas atgardsforslag kommer delvis i konflikt med varandra, dar
AVS:en foreslar att bada busshallplatsldagena forliggs séder om cirkulationsplatsen
medan trafikutredningen for hela Hoganas foreslar att cirkulationsplatsen
kompletteras med ytterligare ett korfalt fran soder pa vag 111 for att kapaciteten i
korsningen ska klaras med framtida utbyggnader.

Beddmningen ar att det i framtiden kan uppsta behov av kapacitetsforstarkande
atgarder i korsningen med vdag 111, inte bara vid Storgatan utan dven i andra
korsningar, men att utbyggnaden av planomradet inte medfér att det kommer att
kravas atgarder i korsningen i nartid.
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3.2 OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR

3.2.1 BILTRAFIK
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Oversikt planomradet med gatunamn. Illustration: FOJAB.

Planomradet foéreslas na Storgatan via dubbelriktade anslutningar via Stenbocksgatan
och Bangatan samt en enkelriktad utfart via Bagerigatan. Befintlig bilanslutning till
Midgardsgatan behalls men ratas ut nagot.

Infarten till garaget ar forlagd i nordvéastra hornet av planomradet och nas via
Bangatan. Utfarten till garaget ansluter séderut till Bagerigatan. Denna utformning
leder biltrafiken ut pa Storgatan via Bagerigatan, att biltrafiken kér Bagerigatan och
norrut, via Midgardsgatan, (utan drenden at det hallet) bedoms inte troligt da det
kommer att upplevas som en omvag.

Den féreslagna utformningen bedéms leda biltrafiken genom omradet och férdela
trafiken pa ett jamnt satt och minskar biltrafikens paverkan i omradet och skapar en
god boendemiljo. Fordelen med denna I6sning ar att biltrafiken fran planomradet
fordelas pa fler korsningspunkter i det évergripande vagnatet, vilket minskar
belastningen i den enskilda punkten, samtidigt som biltrafiken genom planomradet
minskar. De laga hastigheterna pa Storgatan talar for att inga framkomlighetsproblem
eller trafiksakerhetsrisker bor uppsta i den nya korsningspunkten. Det finns i
dagslaget inte heller nagra kdnda problem kopplat till korsningarna Storgatan/Vastra
Parkgatan och Storgatan/Stenbocksgatan som talar mot etableringen av en ny
korsning. Fordonstrafiken till planomradet forvantas snarare att minska i samband
med att omradet dndrar karaktar fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade (se
kapitel 3).

Det som talar mot att etablera anslutningen till Bagerigatan fran Storgatan ar att gang-
och cykelstraket langs Storgatan kommer att korsas av biltrafiken i ytterligare en
punkt, varfor trafiksidkerheten vid den nya gang- och cykelpassagen ar viktig.
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Avstandet mellan den nya bilanslutningen och korsningen Storgatan/ Vastra Parkgatan
pa ca 30 meter ar ocksa nagot kortare dn rekommenderat korsningsavstand pa 50
meter (VGU 2021:003). Da det ror sig om tatortsmiljo och att bade Bagerigatan och
Vdstra Parkgatan primart har funktion av bilanslutningar till de egna omradena och
inte mojliggdr genomfart kan dock motivera ett kortare avstand.

3.2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Boverkets byggregler (BBR) anger krav pa var tillgangliga och anviandbara gangvdgar
ska finnas inom tomten, och pa hur sadana gangvagar och gangytor ska vara
utformade. Nedan krav galler:

e Minst en tillganglig och anvandbar gangvag ska finnas mellan
byggnadsentréerna och parkeringsplatser, angoringsplatser for bilar, friytor
och allmanna gangvdagar i anslutning till tomten.

e FOr att personer med nedsatt syn ska kunna anvanda gangvagarna ska de
vara latta att folja, kunna sarskiljas fran méblerade ytor och kunna anvandas
som sammanhadngande taktila och visuella ledstrak.

Planomradet foreslas fa gangbanor pa bdagge sidor om Bagerigatan och utmed ena
sidan av Stenbocksgatan. Bangatan foreslas fa en gangbana langst den soédra sidan av
gatan utmed planomradet. Gangbanorna skapar en god tillgdnglighet inom och i
anslutning till planomradet.

Ett huvudcykelstrak anldggs langs med Bagerigatan vastra sida. Pa detta satt
sammanbinds planomradet med gang- och cykelstraken i vastostlig riktning langs
banvallen och Storgatan, samt i nordsydlig riktning langs Vdstra Parkgatan och
Bagerigatans forlangning norrut. Bagerigatan ar i det fallet ett mer naturligt gang- och
cykelstrak an Stenbocksgatan och skapar ett storre mervarde for planomradet i form av
okad tillganglighet for gaende och cyklande. En annan fordel med att anlagga
huvudcykelstraket langs Bagerigatan istdllet for langs Stenbocksgatan ar att
Bagerigatan har mindre mangd fordonstrafik vilket skapar en trafiksdakrare och mer
attraktiv miljo for gaende och cyklister.

Cykelstrakets placering langs Bagerigatans vastra sida kopplar dessutom samman
gang- och cykelstraket langs Storgatan med gang- och cykelstraket langs banvallen
utan att straket behova korsa Stenbocksgatan.

Stenbocksgatan foreslas utformas som ett sekundart cykelstrak, dar cykling sker i
blandtrafik. Syftet med detta ar att starka kopplingen mellan banvallens cykelstrak och
Storgatan genom att dra nytta av Stenbocksgatans nya koppling till Midgardsgatan och
skapa ett alternativt strak till Bagerigatan for de som ska i sydostlig och i vastostlig
riktning. Den nya kopplingen till Midgardsgatan innebar att bilanslutningen ratas ut
nagot och den nya utformningen antas leda till en mer samlad och trafiksdker korsning
mellan bilvdgen och gang- och cykelstraket langs banvallen. | korsningen ges prioritet
at gang- och cykeltrafiken da biltrafiken har vdjningsplikt.

3.2.3 ANGORING

BBR anger nedan krav om angéring och parkering inom tomter:

e En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for
rorelsehindrade, RHP, ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré.

Uppdrag: 329203, Trafikutredning Kv Kaktusen, Hégands 2023-02-06
Bestdllare: Hogands kommun Samhéllsbyggnadsforvaltningen Slutrapport

0:\MAL\329203\T\_Text\Revidering av trafikutredning kv Kaktusen och Odéon_230206.docx
18(23)



TYRENS

e Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade bér dimensioneras med hansyn till
avsedd anvandning eller antal bostader och langsiktigt behov.

For att sdkerstdlla kravet om gangavstandet for rorelsehindrade behover
angoringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade anldggas i markniva i nara
anslutning till entréerna. Angoringsplatserna kan antingen vara i form av
kanstensparkering eller parkeringsfickor langs gatan, eller sa kan de anordnas inom en
samlad parkeringsyta. Parkeringsplatserna for roérelsehindrade anlaggs pa
kvartersmark. Utdver angdringsplatser for persontrafik behdver det dven finnas
angoringsplatser for avfallsfordon (las mer om detta i kapitel 3.2.6 Avfallshantering).

Inom planomradet anlaggs angoringsplatser utmed gatorna i omradet i form av
angoringsfickor. Inom planomradet finns dven garage och markparkering som kan
anvandas till angoring och parkeringsplatser for rorelsehindrade. Det dr viktigt att
bade angoring och parkeringsplatser for rorelsehindrade finns pa ratt plats och i
tillrackligt god omfattning. Tillrackligt antal parkeringsplatser for rérelsehindrade ska
anldaggas pa kvartersmark, det ar mojligt att angoéring aven kan komma att anldggas pa
gatans angoringsfickor. | nordvastra hornet av planomradet anldaggs en viandplats. Pa
norra sidan av dldreboendet anldggs en angoringsficka for persontransporter,
varuleveranser och avfallshantering.

3.2.4 BILPARKERING

Pa vastra sidan av planomradet foreslas ett parkeringshus. | tillagg till parkeringshuset
finns markparkering i planomradets norra del samt sédra del som kan nyttjas av
boende och besokare till omradet. Utover detta finns gatuparkering/angdringsplatser
langs Bagerigatan, Bangatan (norr om dldreboendet) och Stenbocksgatan.

Inom planomradet har ett parkeringsbehov om 189 bilparkeringsplatser tagits fram av
kommunen (enligt foreslagen parkeringsnorm (ej antagen) med 8 platser/1000 kvm
BTA, varav en ar besoksplats) . Detta antal tacker parkeringsbehovet for bade befintliga
och nya bostdder, den befintliga gymverksamheten samt det nya dldreboendet.

Inom planomradet anldggs totalt cirka 240 bilparkeringsplatser. Garaget foreslas
inrymma cirka 220 platser och cirka 20 platser foreslas anldggas som markparkering.

3.2.5 CYKELPARKERING

Cykelparkering anldaggs for de nytillkommande bostadshusen med en norm pa 28
platser/1000 kvm BTA (varav 5% lastcykelparkering), undantaget dldreboendet dar p-
talet ar vasentligt lagre. Se mer detaljerad fordelning nedan. Vid vidare arbete med
projektering av dldreboendet kan extra platser for promenadskoter (permobil) behéva
ses over.

Kv Kaktusen

Totalt 150 cykelparkeringsplatser (25 platser for dldreboende och 125 platser for
ovrigt boende), varav 8 lastcykelparkeringsplatser.

Fordelning inom kvarteret ger 96 platser i byggnad och 54 platser pa gard (delvis tva
vaningar).

Kv Odéon

Totalt 335 cykelparkeringsplatser, varav 17 lastcykelparkeringsplatser.

Fordelning inom kvarteret ger 112 platser i skyddsrum, 75 platser i byggnad och 148
platser pa gard (varav 84 platser pa mark och 64 platser i tva vaningar).
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3.2.6 AVFALLSHANTERING

NSR har tagit fram riktlinjer som ska uppfyllas i bygglovsprocessen for att sdkerstalla
att avfallshanteringen fungerar tillfredsstdllande inom en tomt. Féljande gadller for

vagar dar avfallstémmande fordon ska ta sig fram:
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Hardgjord kérbana dimensionerad for en totalvikt pa minst 26 ton.
Framkomligheten och sikten ska vara god - vaxtligheten ar vanligt problem.
Backning far inte forekomma annat an vid backvandning (t-vidndning).

De matt som galler vid moétesfria vagar och atervdndsgrand anges i figuren

Mdtt som ska uppfyllas vid moétesfria vigar och dtervindsgrénder. Kélla: Riktlinjer fran NSR avseende

bygglovsprocessen.

Utdver ovan ndmnda aspekter finns det dven riktlinjer fér hur gangvagen mellan
avfallsutrymmet och angdringsplatsen for sopbilen ska utformas. Dessa bor tas hdansyn

till i samband med bygglovet. Foljande galler for gangvagen:

e Placera avfallsutrymme sa ndra angoringsplatsen som mojligt. Det totala
dragavstandet dividerat med antalet hushall far inte overstiga 24 meter.

Trappsteg och kullersten far inte forekomma.
Gangvdg ska vara minst 1,2 meter bred.
Den fria héjden ska vara minst 2,1 meter.

Lutning pa gangvag ska undvikas. Maximal lutning ar 1:12
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lllustration 6ver hur sophanteringen inom planomrddet dr tinkt. lllustration: Hégands kommun.

Ovan ar en illustration 6ver hur sophanteringen kan l6sas inom planomradet.
Generellt bestams placeringen av sophus lampligtvis utifran bebyggelsebehovet och
med fokuset att minska trafikarbetet i omradet. Det ar dven viktigt att sdkerstalla
avfallsfordonets utrymmesbehov inom omradet. Beroende pa sophusets placering kan
sopbilen antingen angéra omradet via korsningen Storgatan/Bagerigatan eller via
Storgatan/Stenbocksgatan. Angoring med avfallsfordon goérs antingen i gata eller pa
gard (fordonet backar in och hamtar i miljorum pa garden). Angdring pa gard kan
darmed, i vissa fall, innebara backrorelser 6ver gang- och cykelbana men ska sa langt
det ar mojligt forsoka undvikas.

3.2.7 LEVERANSER

De enda varuleveranserna som sker till omradet ar till dldreboendet som ar lokaliserat i
Kv Kaktusens norddstra horn. En vandplats ar placerad i planomradets nordvastra horn
och pa norra sidan av dldreboendet anldggs en angoringsficka for persontransporter,
varuleveranser och avfallshantering. Angoring sker lampligtvis via Stenbocksgatan for
att minimera trafikens paverkan i omradet.

3.3 TVARSEKTIONER

Hoganas kommuns projekteringsanvisningar anger foljande breddmatt som ska féljas
vid dimensionering av gator i kommunen:

e Minsta totalbredd pa en gata ar 5,5 m med hansyn tagen till utryckningsfordon.

e Korfaltsbredden ska vara minst 3,5 m mellan hinder for att underlatta for
vintervaghallningen och for att inte 6ka slitaget pa konstruktionen genom att
fordonen kor i samma spar.

e Ur tillgdnglighetssynpunkt ska en upphdjd gangbana vara minst 2,0 m bred
inkl. avgrdansning. Finns det moteszoner med jamna intervall med en minsta
bredd pa 2,0 m, kan gangbanan goras smalare, dock minst 1,5 m till kantsten.
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e For cykelbanor galler féljande:

o En cykelbana ska vara minst 2,0 m bred inkl avgransning.

o En dubbelriktad cykelbana ska vara minst 3,5 m bred inkl avgransning.

o En kombinerad gang- och cykelbana ska vara minst 3,5 m bred inkl
avgransning.

o En kombinerad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik ska
vara minst 4,5 m bred inkl avgransning.

o Vid raddningsvagar ska minsta koryta vara 3 m bred.

| den efterfoljande texten redogdrs det for foreslagna tvarsektioner for Bagerigatan
och Stenbocksgatan.
3.3.1 BAGERIGATAN

Bagerigatan utgor ryggraden i planomradet och har primart funktion av lokalgata.
Gatan foreslas fa en gatubredd om 15,5 m, fordelat pa 2 m gangbana pa vardera sida,
3 m cykelbana, 0,5 m skiljeremsa, 2,5 m planterings- och parkeringszon, samt 5,5 m
dubbelriktad korbana.
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Foreslagen gatusektion for Bagerigatan.

Bagerigatans anslutning till Storgatan foreslas utformas enkelriktad ut fran
planomradet. Platsen foreslas utformas med gangbana om 2 m och cykelbana om 3m
samt en kérbana om 4 m, pa Ostra sidan ansluter en torgyta.

3.3.2 STENBOCKSGATAN

Stenbocksgatan har kombinerad funktion av anslutningsvag till planomradet och som
genomfartsgatan for narliggande fastigheter norr och 6st om planomradet. Da
kérbanan har en tilltagen bredd idag (ca 8 m) foreslas gatan fa en omférdelning av
ytorna.

Stenbocksgatan foreslas fa en gatubredd om 11,7 m, férdelat pa 2,2 m gangbana pa
vastra sidan, 0,5 m skiljeremsa, 2,5 m planterings- och parkeringszon, 6 m
dubbelriktad korbana, samt en 0,5 m bred skiljeremsa pa 6stra sidan. Cykling sker i
blandtrafik.
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Féreslagen gatusektion for Stenbocksgatan.
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4 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATION

Omradets transformering fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade innebdr ett
totalt sett lagre biltrafikflode till omradet dn idag, dar framférallt mangden tung trafik
minskar. Samtidigt 6kar kraven pa goda l6sningar for gaende och cyklande och en hog
trafiksikerhet da mangden oskyddade trafikanter okar.

Flera bilanslutningar till planomradet skapar god tillganglighet till omradet och
minskar biltrafikens paverkan inne i omradet genom jamn férdelning av trafiken. Inne i
omradet rdtas den befintliga bilanslutningen till Midgardsgatan ut nagot. Den nya
strackningen blir en liten forandring for biltrafiken jamfort med befintlig men den nya
utformningen antas leda till en mer samlad och trafiksdaker korsning mellan bilvdgen
och gang- och cykelstraket langs banvallen. Den nya strackningen antas alltsa inte
upplevas som mer gen for biltrafiken men den far en betydligt mer trafiksaker
utformning. | kombination med att utfarten fran garaget ansluter sdéderut, och darmed
gor korsningen Bagerigatan/Storgatan till den primara utfarten fran omradet, antas
risken for genomfartstrafik (dvs trafik som inte har drende i omradet) vara mycket lag.

Bagerigatan foreslas utformas som huvudcykelstrak och straket bedoms skapa ett
storre mervarde for planomradet i form av dkad tillgdnglighet samtidigt som befintliga
strak kopplas samman. Den begriansade mangden fordonstrafik pa Bagerigatan skapar
aven en trafiksdker och attraktiv miljo for cyklisterna.

Da bade korsningen Storgatan/Stenbocksgatan och Stenbocksgatan ar anpassade efter
de tunga transporter som trafikerar planomradet idag foreslas en andrad utformning
av dessa, dar korsningen dras ihop och ytorna pa Stenbocksgatan omfordelas for att
gora gatan mer stadsmadssig. Utover detta anlaggs dven ny gangbana langs gatan som
skapar tillganglighet till planomradets entréer som dr vanda ut mot gatan.

Planomradets tillskott till biltrafiken pa vag 111 ar mycket litet och bedéms i sig ha
liten paverkan pa framkomligheten och trafiksikerhet utmed vagen. Framtida
framkomlighetsproblem pa vag 111 forvantas leda till att trafikanterna viljer andra
vagar eller andra tider att kora pa. Detta kan medfora okad trafik pa lokalgator som
inte ar anpassade for genomfartstrafik. Da kapacitetsproblem ofta uppstar over en
langre tid hinner trafikanterna vanligtvis anpassa sig efter trafiksituationen. Detta
innebar att den verkliga belastningen i korsningarna forvantas vara nagot lagre an
berdknat.

Beddmningen ar dock fortsatt att det i framtiden kan uppsta behov av
kapacitetsforstarkande atgarder i korsningen med vdag 111, inte bara vid Storgatan
utan dven i andra korsningar, men att utbyggnaden av planomradet inte medfor att det
kommer att kravas atgarder i korsningen i nartid.
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